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1. INFORMACJE OGÓLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport z działań informacyjnych na etapie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowego z elementami koncepcji programowej (STEŚ-R) wraz z
materiałami do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, dla przedsięwzięcia pn.:

„Budowa obwodnicy Zamościa w ciągu drogi krajowej nr 74”.

Zakres opracowania zakłada budowę odcinka drogi krajowej nr 74 w nowym śladzie będącego
kontynuacją realizowanej (w ramach odrębnego zadania) obwodnicy Szczebrzeszyna również w ciągu drogi
krajowej nr 74. Koniec zadania znajduje się na projektowanym (także w ramach odrębnego zadania) węźle
Zamość Sitaniec realizowanego w ciągu drogi ekspresowej S17.

Na całym odcinku projektowana droga krajowa będzie drogą klasy GP (główna przyspieszona). Zakres
inwestycji obejmuje także budowę, przebudowę, remonty innych dróg publicznych (klasy G, Z, L i D) oraz
obiektów budowlanych niezbędnych do zapewnienia poprawnego funkcjonowania projektowanego odcinka
drogi krajowej nr 74. Planowana obwodnica Zamościa stanowić będzie fragment drogi krajowej nr 74
biegnącej do przejścia granicznego Polski z Ukrainą w miejscowości Zosin.

1.2. Inwestor

Zleceniodawcą Dokumentacji Projektowej oraz Inwestorem dla inwestycji jest Skarb Państwa
– Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad reprezentowany przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych
i Autostrad Oddział w Lublinie, ul. Ogrodowej 21, 20-075 Lublin.

1.3. Jednostka projektowa

Dokumentację projektową na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Biuro Projektowo-Konsultingowe
KONTRAKT Sp. z o.o. z siedzibą w Gdańsku przy ul. Beethovena 115.

1.4. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania jest umowa nr O.LU.D-3.2411.6.2021.db.cz 2 zawarta w dniu 15.10.2021r. w
Lublinie pomiędzy Skarbem Państwa – Generalnym Dyrektorem Dróg Krajowych i Autostrad w imieniu,
którego działają Dyrektorzy Oddziału Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w Lublinie a Biurem
Projektowo-Konsultingowym KONTRAKT Sp. z o.o.

1.5. Cel działań informacyjnych

Celem informowania lokalnej społeczności o planowanej inwestycji jest przybliżenie mieszkańcom
zakresu ww. inwestycji drogowej oraz procedur przygotowania i realizacji inwestycji, a także pozyskanie opinii
o preferencjach mieszkańców i informacji istotnych dla planowanego przedsięwzięcia.
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2. SPOTKANIE INFORMACYJNE

2.1. PIERWSZE SPOTKANIE INFORMACYJNE (13-14.09.2022)

2.1.1. Informacje ogólne

Planowana inwestycja, dot. obwodnicy Zamościa, zlokalizowana jest w województwie lubelskim, w
powiecie zamojski, na obszarze gmin: Sułów, Nielisz, Stary Zamość, Zamość oraz Szczebrzeszyn. Na spotkanie
informacyjne zaproszono mieszkańców i władze samorządowe wszystkich pięciu gmin.

2.1.2. Data i miejsce spotkania informacyjnego

Spotkanie informacyjne odbyło się w dwóch terminach:

 I TERMIN: wtorek 13 września 2022 roku, godz. 16:00 dla Gminy Szczebrzeszyn oraz Gminy Sułów
w Remizie Ochotniczej Straży Pożarnej w Bodaczowie (Bodaczów 11A)

 II TERMIN: środa 14 września 2022 roku, godz. 16:00 dla Gminy Zamość, Gminy Stary Zamość oraz
Gminy Nielisz w Gminnym Ośrodku Kultury w Wysokiem (Wysokie 154)

2.1.3. Działania informacyjne poprzedzające spotkanie

2.1.3.1. Materiały promocyjne

Z około miesięcznym wyprzedzeniem zorganizowana została akcja promocyjna w celu
poinformowania lokalnej społeczności o planowanym spotkaniu informacyjnym. W tym celu na tablicach
ogłoszeń w każdej gminie umieszczono plakaty informacyjne. Dodatkowo informacja o spotkaniu została
przekazana sołtysom za pośrednictwem gmin. Do urzędów gmin wysłano także wstępne rozwiązania
projektowe planowanej inwestycji. Dodatkowo zamieszczono ogłoszenie o spotkaniach w prasie
lokalnej, na stronie internetowej gmin a także na stronie GDDKiA.

Plakat informujący o spotkaniu w Bodaczowie dla I terminu:
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Plakat informujący o spotkaniu w Wysokiem dla II terminu:
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2.1.3.3. Ogłoszenia w internecie

Strona internetowa GDDKiA Oddział Lublin
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Media społecznościowe – tweeter GDDKiA
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Strona internetowa Gmina Szczebrzeszyn
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Strona internetowa Gmina Sułów
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Strona internetowa Gmina Zamość
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Strona internetowa Gmina Stary Zamość
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Strona internetowa Gmina Nielisz
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2.1.4. Przebieg spotkania w Bodaczowie (13.09.2022)

2.1.4.1. Informacje ogólne

Przed wejściem do sali w Remizie Ochotniczej Straży Pożarnej w Bodaczowie umieszczono ulotki
informacyjne zawierające plan orientacyjny przedstawiający planowany przebieg obwodnicy Zamościa
w 3 wariantach oraz ogólny opis inwestycji. Wyłożone były również druki wniosków, na których
mieszkańcy mogli zawrzeć swoje uwagi i zastrzeżenia do poszczególnych wariantów.

Na sali zostały rozłożone także plany sytuacyjne z proponowanymi rozwiązaniami dla obwodnicy
Zamościa.

2.1.4.2. Przebieg spotkania

1. Na wstępie Wójt przywitał zebranych oraz przedstawił przedstawicieli lokalnych samorządów,
przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, a także przedstawicieli firmy
Kontrakt sp. z o.o.

2. Następnie Dyrektor GDDKiA ogólnie omówił inwestycje na terenie województwa lubelskiego jakie
są realizowane i jakie są planowane. Zachęcił do czynnej dyskusji oraz do składania wniosków
zawierających opinie i uwagi mieszkańców do analizowanej inwestycji.

3. W dalszej kolejności Zespół Projektowy omówił główne cele jakie są stawiane inwestycji.
Zaprezentowano przekrój poprzeczny drogi, przedstawiono zakładane parametry drogi, zakres
dokumentacji projektowej, istniejący ruch drogowy, aspekty środowiskowe. Następnie omówione
zostały wszystkie dotychczas analizowane warianty. Przedstawiono aspekty z powodu, których
część wariantów została odrzucona. W dalszej kolejności przystąpiono do prezentacji przebiegu
trzech aktualnie analizowanych wariantów obwodnicy Zamościa. Dokładnie omówiono
planowaną lokalizację każdego wariantu z osobna. Wskazano m.in. gdzie na chwilę obecną są
planowane skrzyżowania, gdzie będą wykonane wiadukty drogowe, w jaki sposób będą
przebiegały dodatkowe jezdnie oraz w jaki sposób będzie wyglądała obsługa terenów przyległych.

Slajd z prezentacji
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Po przedstawieniu prezentacji, przystąpiono do dyskusji:
a) Jako pierwszy wypowiedział się mieszkaniec Michalowa. Wyraził swój stanowczy sprzeciw w

odniesieniu do przejścia obwodnicy przez miejscowość Michalów. Zapytał czy Michalów ma jakieś
alternatywy, bo w tej chwili wszystkie trzy warianty przebiegają przez tą miejscowość dzieląc ją
na pół. Powiedział, że mieszkańcy w głównej mierze żyją z agroturystyki oraz że oczekują tej
inwestycji jednak tak, aby przebiegała poza miejscowością.

Przedstawiciel Zamawiającego odpowiedział twierdząco, iż Michalów ma alternatywy i nic nie
jest jeszcze przesądzone. Spotkania informacyjne są przeprowadzane po to, aby GDDKiA wspólnie
z projektantami mogła poznać opinie społeczeństwa, a następnie przeanalizować wszystkie
aspekty poruszane przez mieszkańców i opracować wariant, który będzie najbardziej optymalny.

b) Kolejny mieszkaniec poinformował, iż jest zbyt mało zaplanowanych przejazdów nad lub pod
obwodnicą na wysokości miejscowości Bodaczów i Wielączy. Mieszkańcy oraz użytkownicy
przyległych do obwodnicy pól będą musieli pokonywać dość znaczne odległości, aby przedostać
się na drugą stronę obwodnicy.

Projektant wyjaśnił jakie są odległości pomiędzy wiaduktami i skrzyżowaniami oraz omówił w
jaki sposób mieszkańcy będą mogli poruszać się drogami po wybudowaniu obwodnicy Zamościa.

c) Kolejny mieszkaniec poinformował, iż nie został uwzględniony pas widokowy pałacu Zamojskich,
który znajduje się po północnej stronie parku i który jest pod ochroną konserwatorską.
Poinformował również, że jest to teren, na którym występuje cały szereg chronionych elementów
środowiskowych, jak choćby Dyrektywa Ptasia, rzeka Wieprz oraz chomik europejski.
Zaproponował przesunięcie się bardziej na północ, za tereny leśne w stronę miejscowości
Deszkowice Drugie.

Zespół projektowy poinformował, iż ma świadomość o istnieniu wszystkich wskazanych
aspektach środowiskowych. Poinformował również, iż należy pamiętać, że las jest terenem
prywatnym oraz o tym, że po stronie północnej mamy do czynienia z obszarem Natury 2000
„Dyrektywa Ptasia” do której po przesunięciu się zbliżymy. Ponadto przesuwając się na północ,
gdy miniemy las, przesuwamy się w stronę zabudowy dużo bardziej rozproszonej w obszarze,
której jest dużo trudniej znaleźć wolną przestrzeń tak, aby przejść z dala od budynków, a przede
wszystkim tak, aby nie wyburzać. W odniesieniu do pasa widokowego parku Zamojskich
projektanci poinformowali, iż planowane warianty nie ingerują w chroniony pas. Droga na
wysokości pasa widokowego przebiegałaby w wykopie.

d) Mieszkańcy Michalowa wypowiedzieli się, iż wszystkie trzy warianty niszczą ich miejscowość.
Wyrażając tym samym stanowczy sprzeciw dla takiego przebiegu obwodnicy Zamościa.

e) Mieszkańcy poinformowali, iż po stronie północnej są znacznie gorsze grunty. Zapytali, po co
zabierać dobre grunty rolnikom pod budowę drogi, jak można przejść drogą po gorszej klasy
gruntach.

f) Przedstawiciel GDDKiA poinformował, iż wszystkie uwagi mieszkańców zostały zaprotokołowane.
Dodatkowo zachęcił do składania wniosków w formie pisemnej np. na przygotowanych i
rozłożonych na sali drukach. Poinformował również, iż z przebiegu spotkania można
wywnioskować, że wariant przebiegający przez Michalów jest nierealny.

g) Następnie głos zabrał mieszkaniec Bodaczowa. Powiedział, iż jest zadowolony, że DK74 zostanie
odciążona, jednak jako rolnik jest niezadowolony, że będzie musiał nadkładać drogi, aby dojechać
do pól. Prosi, aby dołożyć wiadukt nad lub pod obwodnicą w ciągu drogi gminnej nr 116617L.
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h) Kolejno zabrał głos mieszkaniec Wielączy Kolonii. Również zawnioskował o dodatkowy przejazd
nad obwodnicą. Zwrócił uwagę, że działki są niepotrzebnie dzielone po skosie i dodatkowo w
połowie nieruchomości. Zaproponował, aby prowadząc drogę iść po granicach działek.
Poinformował dodatkowo, że na wysokości miejscowości Bodaczów i Wielącza Kolonia występują
szlaki migracji zwierząt.

i) Projektant po raz kolejny wyjaśnił, że analizowana droga posiada klasę GP czyli, że jest to droga
główna ruchu przyspieszonego. Nie jest to droga ekspresowa, jednak jest to jedna z wyższych klas
jakie może mieć droga. Nie można zatem stosować dowolnych łuków. Nie ma możliwości
prowadząc drogę „wić” się dowolnie wokół poszczególnych elementów istniejącego
zagospodarowania terenu. Omijając jeden element zagospodarowania bardzo często
powodujemy, że musimy wejść w kolejny element.

j) Mieszkańcy poprosili o alternatywny wariant, który omijałby miejscowość Michalów.
k) Mieszkanka Michalowa zapytała o swoją nieruchomość w Michalowie. W jakiej odległości będą

znajdowały się drogi od jej zabudowania. Czy dom zostanie wyburzony? Czy będzie eksmitowana?
W jaki sposób ma mieszkać mając drogi z każdej strony nieruchomości.

Odpowiedział ponownie przedstawiciel GDDKiA, który poinformował, iż w obliczu konieczności
zaprojektowania dodatkowych wariantów przebiegu omijających miejscowość Michalów, obecne
rozpatrywanie konkretnych działek i ich odległości na tym etapie jest zbędne.

l) Mieszkaniec Wielącza Kolonii zaproponował, aby przejść terenami północnymi, gdzie grunty są
gorszej klasy tak, żeby nie zabierać „dobrych” gruntów rolnikom.

Zespół projektowy po raz kolejny wyjaśnił, iż w północnej części analizowanego obszaru jest
zabudowa dużo bardziej rozproszona co powoduje, iż unikanie wyburzeń jest jeszcze trudniejsze,
gdyż trudniej znaleźć wolną od zabudowy przestrzeń o szerokości kilkudziesięciu metrów tak, aby
zlokalizować w niej wszystkie elementy związane z drogą. Ponadto należy brać pod uwagę
ekonomię budowy obwodnicy na terenach podmokłych. Koszt inwestycji na takich terenach
zapewne znacznie wzrośnie. Kolejnym czynnikiem są prognozy ruchu. Im bardziej przesuniemy się
na północ czyli tam gdzie jest mniej miejscowości i jednocześnie im bardziej odsuniemy się od
istniejącej DK74 tym prognozowany ruch na obwodnicy Zamościa maleje. Może dojść do sytuacji,
iż po wybudowaniu obwodnicy kierowcy będą w większości korzystali ze starodroża DK74 zamiast
z nowej drogi, a wówczas GDDKiA może dojść do wniosku, że ta inwestycja jest nieopłacalna biorąc
pod uwagę koszt budowy, koszt wykupów, koszt utrzymania w stosunku do korzyści płynących dla
kierowców.

m) Padło pytanie mieszkańców o hałas jaki powstanie po wybudowaniu inwestycji.
Zespół projektowy wyjaśnił procedurę. Wyjaśnił, iż dopiero od przekroczenia pewnego

poziomu hałasu należy stosować środki ochrony akustycznej tak jak np. ekrany akustyczne.
n) Poruszony został także przez mieszkańców temat hałasu wywołanego od dylatacji wiaduktów.

Ponownie zespół projektowy wyjaśnił, iż obecnie Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad
na sztywno we wszystkich kontraktach wpisuje wymóg wyciszenia dylatacji przez specjalne
wkładki wygłuszające.

Poruszony został również temat odgłosu wywołanego hamowaniem samochodów
ciężarowych.

o) Padło pytanie z sali odnośnie szerokości i wysokości przejazdów gospodarczych. Mieszkaniec
poinformował, że kombajn ma wysokość 4,10m w związku z czym prosi, aby przejazdy miały
szerokość minimum 6m i wysokość min. 5m.
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p) Kończąc spotkanie, przypomniano o możliwości przesyłania wniosków mieszkańców do dnia
30.09.2022 r. na adres podany w ulotkach informacyjnych oraz na samych wnioskach. Plany
zawierające przebieg poszczególnych wariantów są umieszczone na stronach internetowych gmin
oraz na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Dróg i Autostrad. Ponadto wersje papierowe
będą znajdowały się w siedzibach gmin i będą dostępne dla mieszkańców.

2.1.5. Przebieg spotkania w Wysokiem (14.09.2022)

2.1.5.1. Informacje ogólne

Przed wejściem do sali w Gminnym Ośrodku Kultury w Wysokiem umieszczono ulotki
informacyjne zawierające plan orientacyjny przedstawiający planowany przebieg obwodnicy Zamościa
w 3 wariantach oraz ogólny opis inwestycji. Wyłożone były również druki wniosków, na których
mieszkańcy mogli zawrzeć swoje uwagi i zastrzeżenia do poszczególnych wariantów.

Na sali zostały rozłożone także plany sytuacyjne z proponowanymi rozwiązaniami dla obwodnicy
Zamościa.

2.1.5.2. Przebieg spotkania

1. Na wstępie Wójt przywitał zebranych oraz przedstawił przedstawicieli lokalnych samorządów,
przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, a także przedstawicieli firmy
Kontrakt sp. z o.o.

2. Następnie Dyrektor GDDKiA ogólnie omówił inwestycje jakie są realizowane i jakie są planowane
na terenie województwa lubelskiego. Zachęcił do czynnej dyskusji oraz do składania wniosków
zawierających opinie i uwagi mieszkańców do analizowanej inwestycji.

3. W dalszej kolejności Zespół Projektowy omówił główne cele jakie są stawiane inwestycji.
Zaprezentowano przekrój poprzeczny drogi, przedstawiono zakładane parametry drogi, zakres
dokumentacji projektowej, istniejący ruch drogowy, aspekty środowiskowe. Następnie omówione
zostały wszystkie dotychczas analizowane warianty. Przedstawiono aspekty z powodu których
część wariantów została odrzucona. W dalszej kolejności przystąpiono do prezentacji przebiegu
trzech aktualnie analizowanych wariantów obwodnicy Zamościa. Dokładnie omówiono
planowaną lokalizację każdego wariantu z osobna. Wskazano m.in. gdzie na chwilę obecną są
planowane skrzyżowania, gdzie będą wykonane wiadukty drogowe, w jaki sposób będą
przebiegały dodatkowe jezdnie oraz w jaki sposób będzie wyglądała obsługa terenów przyległych.

Po przedstawieniu prezentacji, przystąpiono do dyskusji:
a) Na początku Wójt Gminy Zamość poprosił o przesunięcie wariantu nr 2, który przecina

miejscowość Kolonia Siedliska dzieląc ją na dwie połowy, w miejsce pozostałych dwóch
wariantów.

Wójt poruszył również kwestię kolizyjnego przejścia przez drogę wojewódzką nr 837.
Zaproponował, aby trasę prowadzić wzdłuż cieku Dopływ spod Siedlisk i przekroczyć DW837 w
miejscowości Wysokie tam, gdzie nie występuje zabudowa, a następnie okrążyć poligon wojskowy
stroną południową.

Zaproponował także, aby wykonać skrzyżowanie z drogą powiatową nr 3219L, gdyż do poligonu
wojskowego nie ma dogodnego dojazdu.

b) Następnie wypowiedział się mieszkaniec Siedlisk Kolonii dołączył się do prośby Wójta, aby wariant
2 przesunąć w górę tak, aby nie dzielić miejscowości Siedliska Kolonie.
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c) Jedna z mieszkanek zapytała, kiedy będzie znany wybrany wariant. Otrzymała odpowiedź, iż po
wydaniu decyzji środowiskowej czyli najszybciej w drugiej połowie 2023 r.

d) Kolejny mieszkaniec wyraził stanowczy sprzeciw dla wszystkich wariantów z uwagi na to, iż
przebiegają blisko zabudowań. Poinformował, iż warianty te lepiej prowadzić po stronie
południowej poligonu wojskowego, gdzie nie ma zabudowań i dodatkowo wykonać skrzyżowanie
z DP3219L, aby umożliwić mieszkańcom miejscowości zlokalizowanych przy DW837 krótszy
dojazd.

e) Poruszono również kwestię przeprowadzenia wariantu wzdłuż cieku Dopływ spod Siedlisk, a
następnie skręcając w lewo minąć poligon stroną zachodnią i wpiąć się w warianty dotychczas
prezentowane. Projektanci odpowiedzieli, iż droga nie może wić się dowolnie wokół istniejącego
zagospodarowania. Łuki dla tej klasy drogi muszą posiadać odpowiednie parametry. Ponadto
długość trasy znacznie by się wydłużyła. Droga wykonywałaby „nawrotkę” praktycznie o 180°.
Dodatkowo doszłaby kwestia oddziaływania akustycznego, ponieważ droga prowadzona byłaby w
pewnej odległości od zabudowań ale równolegle do DW837 wzdłuż której są domy. Na wszystkie
te domy droga oddziaływałaby akustycznie.

f) Mieszkańcy zgadzają się z propozycjami Wójta, tj. prowadzić drogę wzdłuż cieku Dopływ spod
Siedlisk, a następnie minąć poligon wojskowy stroną południową lub stroną zachodnią i północną
ale po wschodniej stronie rzeki Łabuńka.

g) Padła uwaga z sali o znacznej ilości inwestycji w tym miejscu (droga ekspresowa S17, CPK oraz
obwodnica Zamościa w ciągu DK74). Czy jest możliwość przesunąć te inwestycje?

Przedstawiciel GDDKiA odpowiedział, iż połączenia obwodnicy Zamościa z drogą ekspresową
S17 nie ma możliwości przesunąć. Węzeł Zamość Sitaniec jest wpisany do decyzji środowiskowej,
więc nie ma możliwości zmiany jego lokalizacji.

h) Padła prośba z sali o poprowadzenie drogi w taki sposób, aby nie ciąć działek po skosie. Aby
zminimalizować niekorzystny kształt działek jaki pozostanie rolnikom.

i) Zapytano o końcowy przebieg drogi przy węźle. Droga przebiega bardzo blisko budynków. Budynki
te nie zostały zaznaczone do wyburzenia, dlaczego?

Zadano również pytanie o wnioski, a także o dostępność prezentowanych map.
Projektanci poinformowali o sposobie w jaki należy składać wnioski, poinformowali również, iż

wersja wydrukowana prezentowanych map będzie znajdowała się w Gminach i będzie dostępna
dla mieszkańców. Wersja elektroniczna prezentowanych map znajduje się na stronie internetowej
Gmin oraz Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad. Projektanci odnieśli się również do
wyburzeń. W miejscowości Dębina nie są planowane żadne wyburzenia.

Mieszkaniec zapytał w jaki sposób dotrzeć do decydentów, aby poinformować ich, iż będzie to
przeszkadzało. Taka bliska odległość od drogi będzie uciążliwa. W odpowiedzi usłyszał prośbę o
składanie wniosków. Każdy wniosek z osobna będzie analizowany.

j) Padło pytanie z sali z jakiego materiału będą drogi serwisowe.
Mieszkańcy otrzymali odpowiedź, iż zazwyczaj takie drogi robi się bitumiczne.

Zapytano również o ich szerokość. Odpowiedziano, iż ich szerokość będzie wynosiła 3.5m z
mijankami. Mieszkańcy poprosili, aby wykonywać je szersze 2 pasowe. Projektant odpowiedział,
że są to jedynie dojazdy do pól i natężenie na takich drogach nie wskazuje na konieczność
wykonania takich dróg o większej szerokości. Ponadto wykonując takie drogi szersze zachęcamy
kierowców do skracania sobie drogi, powodujemy, że natężenie na nich wzrośnie, a nie taka jest
intencja dla tego typu dróg. To ma być jedynie obsługa terenów przyległych.
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Przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad dodał, aby złożyć wniosek o
zwiększenie szerokości dróg, gdyż zdarza się, że jeżeli mieszkańcom zależy na danych drogach, a
Gmina podejmie stosowną uchwałę o przejęciu drogi po wybudowaniu w swoje utrzymanie,
wówczas niekiedy GDDKiA przychyla się do takiego wniosku i wykonuje część dróg o większej
szerokości, jeżeli nie będzie to sprzeczne z innymi założeniami projektowymi.

k) Następnie zapytano jak dużo wniosków musi wpłynąć, aby wariant nr 2 nie był dalej analizowany?
Odpowiedź padła, że wystarczy jeden wniosek, aby uwagę przeanalizować.

l) Zapytano czy będzie nowy wariant. Odpowiedział przedstawiciel GDDKiA, że będzie wariant
społeczny.

m) Poruszona została również kwestia wyburzeń w przypadku, gdy na działce wyburzany jest budynek
gospodarczy w którym prowadzona jest działalność gospodarcza, a nie wyburzany jest dom. Padła
odpowiedź, że jest możliwość iż mieszkaniec składa wniosek z prośbą o wykup całej nieruchomości
i dokonanie wyburzenia w tym przypadku również budynku mieszkalnego i takie wnioski są
rozpatrywane zazwyczaj pozytywnie. Mieszkańcy zawsze mają możliwość wnioskowania o wykup
tzw. resztówek.

n) Następnie została szczegółowo omówiona kwestia wykupów i odszkodowań. Przedstawiciel
Generalnej poinformował, iż odszkodowanie jest w wysokości wartość rynkowej plus wszelkiego
rodzaju bonusy jak np. bonus przeprowadzkowy, bonus za szybkie opuszczenie nieruchomości etc.

o) W związku z pytaniami o hałas po realizacji inwestycji mieszkańcy otrzymali odpowiedź, iż w rok
po oddaniu drogi do użytkowania jest wykonywana analiza porealizacyjna. Jeżeli na skutek tej
analizy wyjdzie, że są przekroczenia to są wówczas wykonywane dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne np. ekrany akustyczne.

2.1.6. Pisemne wnioski i opinie mieszkańców

W trakcie spotkań poinformowano obecnych o możliwości składania wniosków, opinii i uwag
dotyczących inwestycji. Druki wniosków zostały umieszczone przy wejściu. Ponadto wzorzec wniosków
w wersji PDF został zamieszczony na stronie internetowej GDDKiA O/Lublin oraz Gmin.

Uczestnikom spotkań przekazano informację, iż wnioski można przesyłać do 30.09.2022r. pocztą
na adres Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie, ul. Ogrodowa 21, 20-075
Lublin lub pocztą elektroniczną na adres: sekretariat_lublin@gddkia.gov.pl.

mailto:sekretariat_olsztyn@gddkia.gov.pl
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Wzór wniosku str. 1:
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Wzór wniosku str. 2:



Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowe z elementami Koncepcji
Programowej (STEŚ-R) – ETAP I „BUDOWA OBWODNICY ZAMOŚCIA
W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 74” Tom I II. – Raport ze spotkań

informacyjnych

24

2.1.7. Zestawienie wniosków

Zestawienie wniosków, które wpłynęły do GDDKiA Oddział w Lublinie po spotkaniach
informacyjnych znajduje się w Tom I III. oraz Tom I IV..

2.1.8. Podsumowanie

Na spotkania informacyjne przybyli zarówno przedstawiciele lokalnej społeczności, jak i władze
samorządowe.

Po spotkaniach informacyjnych do lubelskiego Oddziału GDDKiA wpłynęło 128 wniosków od
mieszkańców, w których wypowiedziało się ok. 1100 osób.

Podczas spotkania, które odbyło się w pierwszym terminie w Remizie Ochotniczej Straży Pożarnej
w Bodaczowie (Bodaczów 11A) Zamawiający poinformował, iż zostanie opracowany wariant społeczny,
który nie będzie przebiegał przez miejscowość Michalów. Projektanci opracują wariant przebiegający po
stronie północnej Michalowa za lasem, który znajduje się pomiędzy Michalowem a miejscowością
Deszkowice Drugie.

Podczas spotkania, które odbyło się w drugim terminie w Gminnym Ośrodku Kultury w Wysokiem
(Wysokie 154) Zamawiający, również poinformował mieszkańców o tym, iż zostanie opracowany
dodatkowy wariant – wariant społeczny. W tym przypadku projektanci będą mieli za zadanie
przeprowadzić drogę z dala od zabudowań miejscowości usytuowanych przy drodze wojewódzkiej nr
837.

Preferencje mieszkańców zostaną uwzględnione w kryterium społecznym wielokryterialnej
analizy porównawczej wariantów trasy, która zostanie wykonana w ramach studium techniczno-
ekonomiczno-środowiskowego. Wyniki analizy wielokryterialnej będą podstawą wyboru optymalnego
wariantu przebiegu obwodnicy Zamościa.

2.2. DRUGIE SPOTKANIE INFORMACYJNE (18.04.2023)

2.2.1. Informacje ogólne

Planowana inwestycja, dot. obwodnicy Zamościa, zlokalizowana jest w województwie lubelskim, w
powiecie zamojski, na obszarze gmin: Sułów, Nielisz, Stary Zamość, Zamość oraz Szczebrzeszyn. Na spotkanie
informacyjne zaproszono mieszkańców i władze samorządowe wszystkich pięciu gmin.

W związku z licznymi wnioskami sprzeciwu po pierwszym spotkaniu informacyjnym zostało
zorganizowane drugie spotkanie informacyjne, gdzie zaprezentowano dwa zmodyfikowane warianty
uwzględniające wnioski mieszkańców oraz nowy wariant – tzw. wariant społeczny, który powstał na
podstawie wniosków mieszkańców.

2.2.2. Data i miejsce spotkania informacyjnego

Spotkanie informacyjne odbyło się we wtorek 18 kwietnia 2023 roku, godz. 16:00 w Świetlicy wiejskiej
w Zawadzie (Zawada 271).

2.2.3. Działania informacyjne poprzedzające spotkanie

2.2.3.1. Materiały promocyjne

Z około dwutygodniowym wyprzedzeniem zorganizowana została akcja promocyjna w celu
poinformowania lokalnej społeczności o planowanym spotkaniu informacyjnym. W tym celu na tablicach
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ogłoszeń w każdej gminie umieszczono plakaty informacyjne. Dodatkowo informacja o spotkaniu została
przekazana sołtysom za pośrednictwem gmin. Do urzędów gmin wysłano także wstępne rozwiązania
projektowe planowanej inwestycji. Dodatkowo zamieszczono ogłoszenie o spotkaniach w prasie
lokalnej, na stronie internetowej gmin a także na stronie GDDKiA.

Plakat informujący o spotkaniu:
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2.2.3.2. Ogłoszenia w internecie

Strona internetowa GDDKiA Oddział Lublin
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Media społecznościowe – tweeter GDDKiA
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Strona internetowa Gmina Szczebrzeszyn
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Strona internetowa Gmina Sułów
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Strona internetowa Gmina Zamość
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Strona internetowa Gmina Stary Zamość
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Strona internetowa Gmina Nielisz
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2.2.4. Przebieg spotkania

2.2.4.1. Informacje ogólne

Przed wejściem do sali Świetlicy wiejskiej w Zawadzie umieszczono ulotki informacyjne
zawierające plan orientacyjny przedstawiający planowany przebieg obwodnicy Zamościa w trzech
wariantach oraz ogólny opis inwestycji. Wyłożone były również druki wniosków, na których mieszkańcy
mogli zawrzeć swoje uwagi i zastrzeżenia do poszczególnych wariantów.

Na sali zostały rozłożone także plany sytuacyjne z proponowanymi rozwiązaniami dla obwodnicy
Zamościa.

2.2.4.2. Przebieg spotkania

1. Na wstępie Dyrektor GDDKiA O/Lublin przywitał przybyłych na spotkanie oraz dokonał
przedstawienia składu delegacji (Inwestor oraz Zespół Projektowy), a także przedstawicieli
samorządów (tj. Wójt Gminy Stary Zamość; Wójt Gminy Zamość; Burmistrz Miasta i Gminy
Szczebrzeszyn).
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Została podana informacja, że projektowana obwodnica jest realizowana w ramach programu
budowy 100 obwodnic.

2. W następnej kolejności Zastępca Dyrektora GDDKiA O/Lublin ds. Inwestycji poinformował o ilości
wniosków zgłoszonych na podstawie ostatniego spotkania oraz przedstawił statystykę i omówił
czego dotyczyły. Została podana informacja o tym, że na podstawie odnotowanych uwag
dokonano zmian w projekcie i tym samym został wypracowany wariant społeczny.
Obecni na spotkaniu zostali poinformowani o możliwości dalszego zgłaszania uwag do projektu.

3. Następnie został udzielony głos dla Zespołu Projektowego.
Na początku przedstawiona została zebranym informacja o klauzuli RODO.
Zostały omówione podstawowe parametry techniczne projektowanych dróg, wymieniono rodzaje
obiektów inżynierskich jakie przewidziano na trasie (mosty, wiadukty), dokonano analizy w
zakresie powiązania oraz kolizji z istniejącą infrastrukturą komunikacyjną.
Podniesiona została kwestia lokalizacji poszczególnych wariantów oraz zajęcia prywatnych
nieruchomości.
Projektant przekazał, że inwestycja będzie polegała również na budowie infrastruktury
towarzyszącej (uzbrojenie terenu nadziemne i podziemne) oraz omówiono zmiany w
rozwiązaniach projektowych dokonane w związku z ostatnim spotkaniem.
Na koniec wystąpienia omówiono harmonogram prac.
Podczas prezentacji wyświetlany był plan orientacyjny oraz plany sytuacyjne, na których
prezentowano poszczególne elementy rozwiązań geometrycznych tras.

Slajd z prezentacji
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4. Z zakresu uwarunkowań środowiskowych poinformowano, że projektowane warianty (w tym
wariant społeczny) w większości nie kolidują z żadnymi formami ochrony przyrody (obszar Natura
2000, pomniki przyrody), natomiast odcinek końcowy inwestycji wchodzi w otulinę parku
krajobrazowego.
Projektowane warianty omijają również obiekty wpisane do rejestru zabytków.
Na trasie jednego z wariantów występują stanowiska archeologiczne, które zostaną
wyeksplorowane przed rozpoczęciem prac budowlanych.

5. Po wystąpieniu Projektanta, rozpoczęto dyskusję nad poszczególnymi wariantami obwodnicy
i poszczególni mieszkańcy zgłaszali uwagi do projektu:
 Zastępca Wójta Gminy Sułów – dla mieszkańców najbardziej optymalnym wariantem jest

wariant społeczny, uwaga dotycząca skrzyżowania z drogą powiatową nr 3205L – w miejscu
przecięcia projektowanej obwodnicy z przedmiotową drogą powiatową przewidziano
wiadukt, natomiast wnioskuję się o zlokalizowanie w tym miejscu skrzyżowania.
Mieszkańcom zależy również, aby za pomocą oznakowania wyeliminować z dróg
powiatowych 3205L oraz 3206L ruch pojazdów ciężarowych.
ODPOWIEDŹ: Projektant zadeklarował przeanalizowanie tematu wspólnie z Zamawiającym
oraz zgłosił problem wymaganej odległości pomiędzy skrzyżowaniami, jaki powstanie w
przypadku zaprojektowania wnioskowanego skrzyżowania.

 Mieszkaniec Michalowa – mieszkańcy przedstawili propozycję odsunięcia od zabudowań
skrzyżowania na ulicy Chmielnej (DP 3206L). Poproszono również o przeanalizowanie
przesunięcie skrzyżowania z DP 3206L na DP 3205L.
Uwaga do wariantu społecznego: lokalizacja „do torów”: drogę poprowadzić po trasie
wariantu czerwonego i zielonego, natomiast „za torami” przejść trasą po śladzie wariantu
żółtego – tak, aby ominąć miejscowość Wielącza.
ODPOWIEDŹ: Projektant zadeklarował przeanalizowanie tematu wspólnie z Zamawiającym.

 Mieszkanka Wielączy Kolonii – sprzeciw w zakresie prowadzenia trasy przez działkę – na
działce został niedawno postawiony budynek mieszkalny w stanie surowym zamkniętym.
Budynku nie ma na mapie, bo powstał pod koniec 2022 roku.
Po wypowiedzi złożono pisemny wniosek na spotkaniu.
ODPOWIEDŹ: Projektant zadeklarował przeanalizowanie tematu i poprosił o pisemne
złożenie wniosku.

 Mieszkaniec Michalowa – Protest przeciwko wiaduktowi – wybudowanie wiaduktu
na drodze powiatowej nr 3205L spowoduje konieczność objazdu przez Wielącze celem

dojechania do nieruchomości – wnioskuje się o skrzyżowanie z drogą powiatową 3205L oraz
ewentualne zlikwidowanie skrzyżowania z drogą powiatową nr 3206L.
ODPOWIEDŹ: Projektant przyjął uwagę do wiadomości.

 Mieszkaniec gminy Szczebrzeszyn – pytanie: czy wzdłuż obwodnicy będą projektowane drogi
serwisowe.
ODPOWIEDŹ: Projektant poinformował, że celem obsługi komunikacyjnej przyległych
nieruchomości wzdłuż obwodnicy będą projektowane dodatkowe jezdnie.

 Mieszkaniec miejscowości Wysokie – uwaga: w ostatnio prezentowanych wariantach
obwodnicy (na poprzednim spotkaniu) nie przewidziano inwestycji na jego działce, natomiast
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w obecnych wariantach (w wariancie społecznym) obwodnica przechodzi przez jego działkę).
Protest przeciwko prezentowanym przebiegu obwodnicy.
ODPOWIEDŹ: Projektant zadeklarował przeanalizowanie tematu.

 Mieszkaniec Kolonii Siedliska – uwaga: wariant społeczny przybliża się do miejscowości
Kolonia Siedliska, sugerowane jest zbliżenie się do trasy czerwonego wariantu, celem
ominięcia miejscowości oraz rezygnacja z połączenia obwodnicy z drogą powiatową nr 3217L.
ODPOWIEDŹ: Projektant zadeklarował przeanalizowanie tematu.

 Mieszkaniec Wielączy Kolonii – uwaga: przesunięcie trasy obwodnicy na grunty podmokłe.
Ominąć Deszkowice Drugie.
ODPOWIEDŹ: Projektant poinformował, iż taki wariant był wielokrotnie analizowany. Jednak
z uwagi na rozproszoną zabudowę w części północnej analizowanego obszaru nie uniknie się
wyburzeń. Ponadto przesuwając obwodnicę bardziej na północ tj. dalej od istniejącej DK74
spowodujemy, iż prognozowane natężenie ruchu na obwodnicy spadnie, szczególnie dla
ruchu lokalnego. Ponadto wytrasowanie nowego wariantu w całkiem nowym śladzie znacznie
odsuniętym od obecnych wariantów najprawdopodobniej wygeneruje nowe problemy i
nowy sprzeciw mieszkańców w sąsiedztwie, których znajdzie się droga. Projektant wspólnie
z Zamawiającym poinformował, iż prowadzenie drogi po gruntach słabonośnych spowoduje,
że inwestycja będzie znacznie droższa co Inwestor także musi brać pod uwagę.

 Mieszkaniec – uwaga: lokalizacja „do torów”: drogę poprowadzić po trasie wariantu żółtego,
natomiast później zejść na zielony / czerwony.
ODPOWIEDŹ: Projektant poinformował, iż łączenie wariantów jest jak najbardziej możliwe.

 Mieszkaniec – Gmina Stary Zamość jest za wariantem społecznym (żółtym), ponieważ nie
przechodzi przez budynki mieszkalne.

 Mieszkaniec – miejscowość Chomęciska Duże jest za wariantem społecznym (żółtym).

 Mieszkaniec – miejscowość Białobrzegi jest za wariantem społecznym (żółtym).

 Mieszkaniec Wielączy – uwaga: żółty wariant jest zbyt blisko budynków. Ewentualnie
kombinacja wariantu żółtego z czerwonym lub zielonym pod warunkiem odsunięcia się od
budynków.

 Mieszkaniec – wybrać wariant omijający miejscowość Kolonia Siedliska

 Mieszkaniec Michalowa – rondo jest zbyt blisko zabudowań, prośba o przesunięcie ronda.

 Mieszkaniec Wielączy – wariant czerwony lub zielony poprowadzić jak najbliżej granic działek
i minimalizować wyburzenia.

 Wójt Gminy Stary Zamość – w imieniu miejscowości poparcie dla wariantu społecznego
(żółtego)

 Mieszkaniec jest przeciwny realizacji inwestycji w jakimkolwiek wariancie.
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2.2.5. Pisemne wnioski i opinie mieszkańców

W trakcie spotkania poinformowano obecnych o możliwości składania wniosków, opinii i uwag
dotyczących inwestycji. Druki wniosków zostały umieszczone przy wejściu. Ponadto wzorzec wniosków
w wersji PDF został zamieszczony na stronie internetowej GDDKiA O/Lublin oraz Gmin.

Uczestnikom spotkania przekazano informację, iż wnioski można przesyłać do 07.05.2023r.
pocztą na adres Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie, ul. Ogrodowa 21,
20-075 Lublin lub pocztą elektroniczną na adres: sekretariat_lublin@gddkia.gov.pl.

mailto:sekretariat_olsztyn@gddkia.gov.pl
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Wzór wniosku str. 1:
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Wzór wniosku str. 2:
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2.2.6. Zestawienie wniosków

Zestawienie wniosków, które wpłynęły do GDDKiA Oddział w Lublinie po spotkaniu informacyjnym
znajduje się w Tom I III. oraz Tom I IV..

2.2.7. Podsumowanie

Na spotkanie informacyjne przybyli zarówno przedstawiciele lokalnej społeczności, jak i władze
samorządowe.

Po spotkaniu informacyjnym do lubelskiego Oddziału GDDKiA wpłynęło 71 wniosków od
mieszkańców, w których wypowiedziało się ok. 2700 osób. Spośród złożonych wniosków po drugim
spotkaniu 7 wniosków stanowiło wnioski zbiorowe.

Po analizie złożonych wniosków mieszkańców zdecydowanie klika kwestii dominowało w
uwagach:

 Mieszkańcy sprzeciwiali się prowadzenia drogi przez miejscowości: Wielącza, Wielącza
Kolonia, Wielącza Poduchowa, Bodaczów, Bortatycze, Białobrzegi, Siedliska, Siedliska Kolonia
i Chomęciska Duże;

 Mieszkańcy proponowali przesunięcie wariantów na północ wzdłuż Dopływu spod Złojca;
 Wprowadzenie skrzyżowania na drodze powiatowej nr 3205L i ewentualna zamiana

skrzyżowania na wiadukt na przecięciu z DP 3206L;
 Postulowano o prowadzenie drogi względem istniejących nieruchomości pod kątem prostym.

2.3. PODSUMOWANIE SPOTKAŃ INFORMACYJNYCH

Po przeanalizowaniu wszystkich wniosków i postulatów jakie zostały wypowiedziane na
organizowanych spotkaniach informacyjnych oraz tych, które wpłynęły w formie pisemnej po
spotkaniach należy stwierdzić, iż mieszkańcy w zdecydowanej większości chcą realizacji niniejszej
inwestycji, jednak obawiają się bliskiej odległości od swojej nieruchomości, nawet w przypadku odległości
rzędu kilkuset metrów.

Podsumowując można stwierdzić, że cel spotkania z mieszkańcami został osiągnięty, gdyż zostali oni
poinformowani o charakterystyce inwestycji i harmonogramie prac związanych z Obwodnicą oraz
zapoznali się z projektowanymi rozwiązaniami. Inwestor oraz Biuro Projektowe natomiast zaznajomili się
z potrzebami i uwagami mieszkańców, dzięki czemu część z nich będzie mogła zostać uwzględniona w
dalszym procedowaniu Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowym budowy obwodnicy
Zamościa.




